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Antrag auf NIchtnennung 



Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 

@ Stofidimpfer 

Bei bekannten StoSdampfern an Fahrzaugen wird die 
absorbierte Energle in Warme umgewandelt. Diese Warms 
ist somit an Energia fur das Fahrzeug verloren. 
Durch eine Anordnung am Stol^dampfer (1) von Magnet (2) 
und Induktionsspulen (4) wird nach dem in der Technik 
bekanntem Generatorprlnzip, eiektrische Enet^ie erzeugt. 
Diese wird nacfi Aufbereitung bzw. Anpassung an das 
Fahrzeug zuruckgefuhrt. 

Diese EInrlchtung eriaubt KFZ besonders jedoch elektrisch 
betriebenen Fahrzaugen eine bassere Ausnutzung der Pn- 
marenergie. 
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Beschreibung 

Die Spannungserzeugung durch Induktion ist in der 
Technikbekannt 

Fiihrt man in eine Spule ein Magnet so wird in dieser 5 
eine Spannung induziert Nach diesem Prinzip arbeiten 
die meisten Generatoren deshaib spricht man hier vom 
Generatoren Prinzip. 

Bekannt sind Uneargeneratoren kleiner Leistung die- 
se warden vorwiegend als eiektrische Signalgeber in 10 
elektronischen Steueningen verwendet 

Es sind jedoch keine StoBdampfer bekannt, welche 
die Lineare Bewegung als Energielieferant nutzen, und 
diese wieder dem Fahrzeug zuriickf uhren. 

Der im Patentanspruch 1 angegebenen Erfindung 15 
liegt das Problem zugrunde, einen StoBdampfer zu 
schaffen. Der gleichzeitig zu seiner ihm bestimmten 
Aufgabe, der StoBdampfung, Energie welche bei ubli- 
chen Dampfern in Form von Warme verloren geht, als 
Eiektrische Energie zuriickgewinnt 20 

Dieses Problem wird durch die im Patentanspruch 1 
aufgefiihrten Merkmale, daB bei jeder Bewegung des 
Dampfers gleichzeitig Energie erzeugt wird gelost 
Durch die Energieabgabe des Dampfers bei jeder Be- 
wegung, kann er kleiner ausgebildet werden. Dies be- 25 
wirkt eine Reduzierung in Gewicht, und Abmessung des 
Dampfers, das jedoch durch die Einrichtung der Ener- 
gieabnahme weitgehendst aufgehoben wird. 

Die mit der Erfindung erzielten Vorteile bestehen ins- 
besondere darin, daB Energie zuruckgewonnen wird, die 30 
ublicher weise in Warme umgewandelt wird und somit 
fur das Fahrzeug verloren ware. 

Ein Typisches Einsatzgebiet ist em Fahrzeug z. B. ein 
KFZ welches sich auf einer meistens unebenen Fahr- 
bahn bewegt Die dabei entstehenden Bewegungen an 35 
den Radern des KFZ werden mit Federn und StoB- 
dampfern von der Karosserie so gut wie moglich fern- 
gehalten. Es entstehen beim fahren also standig Bewe- 
gungen zwischen Karosserie und den Radern, und somit 
auch Bewegungen an StoBdampfer und Feder. Diese 40 
Bewegungen am StoBdampfer werden in Form Elektri- 
scher Energie dem Fahrzeug zuriickgefiihrt Bei einem 
Fahrzeug mit vier R^der bedeutet dies vier Uneargene- 
ratoren. Die Anordnungen von Spulen und Magneten 
werden vorwiegend so gestaltet, daB selbst kleinste Be- 45 
wegungen Spannung induzieren. Diese konnen sich ge- 
gebenenfalls uber die gesamte Lange des Dampfers er- 
strecken, desweiteren konnen mehrere Systeme liber- 
einander integriert werden. 

Die Energieabnahme am StoBd^pfer bietet sich ge- 50 
radezu an weil kein weiteres Bauteil am Fahrzeug ange- 
bracht werden muB. Der StoBdampfer mit der Einrich- 
tung zur Energieabnahme, kazm so ausgebildet werden, 
daB bei VerschleiB des Dampfers die Einrichtung leicht 
abgenommen werden kann. Somit ist eine weitere Ver- 55 
wendung der Einrichtung moglich. 

Die so gewonnene Eiektrische Energie, wird dann 
elektronisch so aufbereitet, daB sie angepaBt an die 
Bordspannung, in den Fahrzeugakku eingespeist wird 
Ein im Fahrzeug befindlicher Generator kann so ofters eo 
im Leerlauf arbeiten, oder in der Dimension keiner ge- 
wahlt werden. 

Ein relativ groBer Nutzen ist b^onders bei elektrisch 
betriebenen Fahrzeugen gegeben, dort ist auch eine 
grofie Akku KapazitSt vorhanden. Jedoch bei nichtelek- 55 
trischen Fahrzeugen ist die Ausnutzung ebenfalls sinn- 
voll weil der Trend zu immer mehr Nebenaggregaten 
(HiFi-Anlagen, Scheibenheizung, Gebiase, Sitzheizung 
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usw.)fuhrt 

Eine vorteilhafte Ausgestaltung der Erfindung ist im 
Patentanspruch 5 gegeben wenn die Energieerzeugung 
gleichzeitig als Aktive Dampfung bzw. Federung einge- 
setzt wird. Durch eiektrische Steuerung in der Spulen- 
anordnung kann ein starkeres oder schwacheres Damp- 
fen beeinfluBt werdea Somit ist auf diesem Wege 
gldchzeitig ein besserer Fahrkomfort erreichbar. 

Ein Ausfiihrungsbeispiel der Erfindung ist m der 
Zeichnung dargestellt und wird im folgenden naher be- 
schrieben. 

Es zeigt 

Fig. 1 StoBdampfer mit Anordnungen von Perma- 
nentmagneten, Elektromagneten sowie Induktionsspu- 
len. 

In Fig. 1 ist ein StoBdampfer (1) dessen Kolben mit 
Kolbenstange (2) und Kolbengehause (3) Spulen (4) 
Schutzhulle (6) und Spulen (5) dargestellt 

PatentansprQche 

1. StoBdampfer (1) mit integriertem Lineargenera- 
tor zur Energieerzeugung, dadureh gekennzeich- 
net, daB die Bewegung von StoBdampfer (1) mit 
dem Hubkolben (2) bzw. mit Schutzrohr (6) ausge- 
nutztwird. 

2. StoBdampfer nach Patentanspruch 1, dadureh ge- 
kennzeichnet, daB um die Schutzhulle (3) eine An- 
ordnung von Induktionsspulen (4) zur Erzeugung 
elektrischer Energie angeordnet sind, und der Hub- 
kolben (2) mindestens mit einem Permanentmagnet 
bestiicktist 

3. StoBdampfer nach Patentanspruch 1, dadureh ge- 
kennzeichnet, daB der Hubkolben (2) als Perma- 
nentmagnet ausgebildet ist, und das Kolbengehau- 
se (3) ebenso wie das auBere Schutzrohr (6) aus 
magnetisch neutralem Material besteht 

4. StoBdampfer nach Patentanspruch 1, dadureh ge- 
kennzeichnet daB am Hubkolben (2) sowie am 
Schutzrohr (6) Permanentmagnete angebracht 
sind. 

5. StoBdampfer nach Patentanspruch 1, dadureh ge- 
kennzeichnet daB die Anordnung zur Energieer- 
zeugung, auch als gesteuerte Dampfung in der 
Form als Aktives Fahrwerk benutzt werden kann. 

6. StoBdampfer nach Patenanspruch 2, dadureh ge- 
kennzeichnet, daB am auBeren Schutzrohr (6) ein 
oder mehr Permanentmagnete (5) angebracht sind. 

7. StoBdampfer nach Patentanspruch 6, dadureh ge- 
kennzeichnet, daB der oder die Permanentmagnete 
(5) am auBeren Schutzrohr durch Elektromagnete 
ersetzt sind. 

8. StoBdampfer nach Patentanspruch 2, dadureh ge- 
kennzeichnet, daB die Induktionsspulen (4) mit Ei- 
senkern oder ahnlichem Material das zur Erhohung 
der Energieausbeute fiihrt ausgestaltet ist 

9. StoBdampfer nach Patentanspruch 2, dadureh ge- 
kennzeichnet, daB um das Kolbengehause (3) Elek- 
tromagnete mit Oder ohne Eisenkem, oder Perma- 
nentmagnete angebracht sind imd um das auBere 
Schutzrohr (6) Induktionsspulen. Wobei der Hub- 
kolben kein Magnet enthalt 

10. StoBdampfer nach Patentanspruch 9, dadureh 
gekennzeichnet, daB am Kolbengehause (3) Induk- 
tionsspulen und am auBeren Schutzrohr (6) Perma- 
nentmagnete oder Elektromagnete mit oder ohne 
Eisenkem angebracht sind. 

11. Gehause nach Patentanspruch 1, dadureh ge- 
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kennzeichnet, daB der StoBdampfer in eine Feder 
zu einer Kombination aus Feder und Dampfer an- 
geordnet sind. 

IZ StoBdampfer nach Patentanspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, daB mit den Bewegungen am 5 
StoBdampfer zwischen Hubkolben (2) sowie 
Schutzrohr (6) und Dampfer (3) Energie nicht in 
elektrischer, sondem in Pneumatischer oder Hy- 
draulischer Energie abgefiihrt wird, mit Generate- 
ren welche in der Praxis hinreichend bekannt sind 10 
13. StoBdampfer nach Patentanspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, daB dieser vorwiegend in Fahrzeu- 
gen, KFZ oder Schienenfahrzeugen eingebaut ist, 
und so oder in ^hnlicher Form ausgestaltet ist 

15 
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